Ber™”_.iungs-
anleitung

JLO-Zweltakt-Benzin-Motoren
Elnzylinder mit Ll_.lﬂki.il_-llung

A, Technische Daten

JLO-Motartyp

L 101

]
L 152

L 197 —r L 252

L 372

| L 375

Hubraum

198 247

72

Zinderart u. Fabrikat:

Schwungrad-
Mognetzinder

Schwungrad-
Lichtmagnetzinder

BOSCH
SB
&V 16 W

bzw. 36 W

BOSCH
UZu

BOSCH
ULZu
18 bzw.
3w

Lichtanlasser

12y

BOSCH

20 W

Starterbatierie

fir Lichtanlosser 12V
bei 20stind. Entladung
mind. Ah

Polsthuhobrif des
Magnetzinders min

14 bis 18

11 bis 14 15 bis 1%

4 bis 7

Kontaktabstond des
Urnterbrechers mm

0,3bis 0,4

0,35 bis 0,45

T ks 0,48

Zindzeitpunkt
vor .

2,2 his 2,8

2,8 bis 3,2

3,3 bis 3,8

Zindkerzen:
BOSCH — BERU —
CHAMPION

Warmewert

i« nach Einsotzbedingungen

145 bis 225

Elektrodenabstand mm

0.4 bis 0,5

Tankinhslt ca. |

7.8

G

BA 1139 ;366

JLO WERKE GMBH

Eln Rockwe!l-Unternehmen

208 Pinneberg bei Hamburg
Drahtwert: JLO Pinneberg
Teleton: Sammel-Nr. Pinnabarg 50 61
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B. Allgemelne Hinw- " den

Betrieb des JLO-Mo...s

1.
Kraftstoff-til lsch — Tank

C. Starten und Absteilen deos
SLO-Motors

Marmates Markenbanzin nicht uvnter
fOktanzaht 70 —  kein SuPerbenzin
S und Spezial.-Zweitok?-p on
[Marken-Motorendl SAE 3040 mit
Korrosionsschutz  fiir  Zweitakter),
keinesfolls anders Olsorten, wie
z. B. Maschinen&l, ver Jan!

Bei  Yerwendung wvon
Motorendi  SAE 30 ogder
iohne Zweitakter-Korrosionsschutz)
sind_ 10 Litern fertigem Krafistoff
Digemisch 1 Mefilbecher — c¢a. 20
cem Desollte K beizumischen {Mefl-
becher im Verschluldeckel der De-
solitedose  enthaiten).

unlegiertem
A0

%isghungsverhﬁltnis Benzin zu Ol

In  besonders harten Einsatzféllen

des Motors, . B, in sehr heiBen
Gebieterr i3t ain  dlhaliigares  Mi-
schungsverhalinis, z. B. Bmg-

fehlonswert.

Bei selbstmischenden Zweitck:-Mo-
torendien die ouf den Dosen an-
gegebenen  Mischungshinweise be-
achten!

Benzin und Dl in savberem Gefai
gut mischen und durch fsines Sieb
in den Tank asinfillen.

Grundsdtzlich  mwr  Morken-Erzeug-
nisss  verwendenl

1.

Elnlawfzeit:

ca. W Betriebsstunden mit

' Ir2_! f’l
Last.

- 3
Ansouglefifiltar
Achtungl Fabriknever Mator wird

mit  trockenem  Filrer

angeliefert.
Vor Inbetrisbnahme

i¢ naoch Aus-

riastung:

a)l NaBluftfilter mit Motorens! be-
netzan,

b} Dibadlvfifilter bis zur Qlsfands-
marke mit Ol fullen.

c} Filter ous Schoumstoff, jedech

nicht alen.

d

Sperialfiter nach Anweisung der
Herstellerfirma bshandeln.

& 2
[

chalidampfer

wie vom Werk geliefert, nicht ver-
andern.

3.
Moterdrahzahlen

Dia wvom Werk feslgelfglcn Dreh-
il

zahlen dirfen nicht erschritten
wearden.

Besondere Worsicht bei unbelaste-
tem Moior! Die meisten Schaden
entstehen durch  UObertouren  des
Motors.

§.

Drehzahl-Endbagranxzsr

Der Endbhegrenzgr {Windfohne) ist
vom Weark auf die zvlassige Héchsf-
drehzahl bei entlostetem Maoter gin-
gestellt  und  sofl das Ubertouren
des Motors verhindern.

Mochregulieren der Drehzahl st
méglich, jedech nur dureh  Fach-
werkstatt vernehmen zu lassen.

1.
Starten des kolten Motors

a) Kroftstoffhahn &ffnen.

b] Wergaserhebel 'f, &ffnen.

c) Tupfer driicken, bis Vergaser
Oberfauft,

d] Bai Starthife am Luftfilter ader
Yergaser, diesa betatigen.

e} Motor starten.
Bei Reversierstorfer beachten:
Herndgriff  langsam  bis  zum  Ein
griff (eca. 10 em} onziehen, danr
arst kraftig durchxziehen.
Handgriff nach  dem  Storten
schnell zuriekfiihren, jedech da-

bai nicht loslassent



f) Falls, der Mator naoch  mehr-
maligen Startversuchen nicht on-
gesprungen ist, nochmaols Tupfer

dricken, bis Wergaeser Uberlauft.
@} Evil. Fotschen des Motors nach
dem Anlaufen durch  weiteres

Tupfen werhindern.

h} Wenn Motor etwes warmgelau-
fan, Starthilfe allmahlich = ous-
scholten und  Vergaserhebal so
weit &ffnen, bis Motor die er-
forderliche Leistung acbgibt. Bei
Matoren mit Drehzahl-Feinragler
voll  &ffnen.

2.
Starten des betrlebswarmen Motors

a} Kraftstoffhahn &ffnen,
b] Vergaserhebel '} &ffnen.

¢} Tupfer und Starthilfe nleht beta-
tigen.

d] Motoer starten.

8.
Abstallon das Motars

a) fir kyrze Zelt:

Yergaserhebel| schlimBen, Findun
gusschalten {KvrzschluBknopf] un
Kraftsteffhahn schlieBen.

b

#0r lBngere Zelt:

Vergaserhebel und Krottstaffhahn
schlieBen. Motor ausiaufen los-
sen.

4
Achtungl Konservisrung des Motors
mit Korroslonssehuiz 5l

S5oll der Motor fur
stillgasetzt worden, reicht der Kor-
resionsschutz des beigemischten Dles
im Kraftstoff nicht ous. Wir emp-
~.fshlen, wie nachstehend beaschrie-
“Hen, fden Motar zu konservieren:

léngare Zeit .

D. wrtung und Pflege JLO-
Mowurs

Beim letzten Lauf wvor der Still-
legung mindestens 59 JLO-Corro-
lite M dem Kroftsteffalgemisch zu-
setzen {z. B. 1 Ltr. Kraftstoffalge-
rnisch 50 eem JLO-Corrolite M) it
dieser Mischung Motor mindestens
3 Minuten wvor dem  Abstellen lau-
fenlossen; dadurch erhalt der Mo-
tor eine douerbafte Schutzélschicht.
Kraftstaffhahn  schlieBien und  Wer-
aser leerlaufen lussen -oder den
raftstaff aus dem Vergaser ob-
lassern. Motor aufien reinigen, rest.
efdhrdete Teile ebenfails mit JLO-
orrolite M absprihen oder ein-
inseln. Motor in trockenem Raum
ﬁ: ern und obdecken. Bei erneyter
Inbetriebnohme Motar ouflen reini-
gen, Zondkerze sidubern, vorschrifts-

madig betonken. Wird der Motor
Gber co. 1 Jahr und  langer  stili-
gesetzt, dann bitte aine Spezial-

anweisung beim Werk cder bei den
JLO-Yerkaufsbires onfordern!

1
Wartungsplan {s. Abschnitt F} beach-
ten.

1

Motor stets souberhalten und cuf
ngehinderten Zutritt der Kihlfuft
achten. Durch Ubermaflige Yerschmut.
zung der Schutzsiebe om Gabldse,
der Kiuhilrippen am  Zylinder und
Zylinderkopf wird der Motor zu
warm und neigt zuv Starungen.

L
Luftfliter-Pflage unbedingt beachten!

Der Stovb mufy aus der Ansaugluft
zuriickgeholten werden, sonst erhoh-
ter Verschleifl, Bei sahr starkem
Stavkanfoll konn z. B. mine Reini-
gung bereits nach 3 Betriebsstunden
erfordertich sein.

o} Nafluftfilter Bzw. Ansaugge-
rauschdédmpfer in Benzin ouswa-

schen, trocken schwenken und
Filtereinsatz  mit Motorend! be-
netzen.

b} Schaumstoffilter sind jeédoch nicht
mit Ul zu benetren. MNach dem
Reinigen gut ausdricken.



c

Cibadluftfilter, Ciwschsel vor-
nehmen. (Haufigkeit entsprechend
Stavbonfall). Oistandsmarke be-
ochten|

d

Speziclfilter nach Anweisung der
Merstelierfirmo  behandeln.

i
Vergasar

Der Vergaser ist werkseitig bereits
richtig ~singestells.  Disenwechse!
nach  der Einlovfzeit ist nicht er.
forderlich. Vergoserpflege nach F.
Wartungsplan dur:hfiihren,

Dobei abgenuvizte Teile bei Badarf
erneuvern, do  evil. Leistung  und
Kroftstoffvecbrouch unginstig besin-
fluBt werden. Beim Zusammenbau
Dichtungen nicht vergessen. Am An-
saugstutzen darf keine Nebenluft
durchkommen,

5
Elindung

Die Einstelldaten fir die  Zindung
sind aus der Tabelle ,A. Technischa
Daten* zu ersehsn. Die Zindkerze
soll immer sauber, d. k. 8l- und rui-
frei sein.  Zeigen sich on den
Elektroden Schmelzperlon, so st
sine Ziindkerze mit héherem Warme-
wert einzuseizen. Wenn die Zind-
kerze douernd verschmutzt ist und
zu Stdryngen Anla8 gibt, weil sie
die zur Sefbs?reinigung erforderliche
Temperotur nicht erreicht {z. B. wenn
der Motor nur mit Teillast gefch-
ren wird), it eine Zondkerze mit
niedrigerem Wérmewert zu verwen-
den. Yon Hond einschrauben, dann
mit Sthliissel festziehen. Dichtungs-
rinE nicht vergessenl Zindkerzen-
Elektrodenabstand  regelmaBig pri-
fen und falls erforderlich, durch
nochbisgen der Randelekirode kor-

rigieren. Bei Motoren mit Licht-
magnetzindern beachten, daff die
angegebone Lichtlaistung (z. B. 17,

18 oder 36 W) immer voll ousganutzt
wird. Der Gasomtverbrouch der
Lompen darf nieht unter der Lei-
stung des Lichtmagnetziinders liegen.
Die Lompen werden sonst zv hoch
belostet und breanen durch. War-
tungs- und Instandsetzungsarbeitan
on der Zindonlage nur von einem
Fachmann ausfilhren lossen.

Unsachgem&Ber Eingrif! kann teicht.

. Schader verwrsqchan.

[ 3
Lichtaniasser

Oer Lichtonlasser bedarf keiner ba
sonderen Wartung. Die Loger haban
Daverschmierung. Es genigt, den
Lichtanlasser bei einer Grundiber-
holung des Motors durch den
BOSCH.Dienst Gberprifen uynd  ab-
schmieren zv lassen. Anschlufiklam-
men der Starterbotiorie stefs scauber
halten und leicht einfetten. Der
Sturestond der Batterie soll etwa
10—15 mm Ubsr den Plattensberkan-
ten liegen, evtl. dastillisrtes Waos-
ser  nachfillien.

Keilriemensponnung  beachtenl Der
Keilriemen soif sich in der Mitte
zwischen Motor und Lichtanlasser
it dem Daumen etwa 10 mm ein-
driicken lassen. Lose sitzenden Keil-
riemen durch Anzugschrovbe on der
Lichtanlasser-Konscle  nachspannen.
Seitliche Befestigungsschrauben vor-
her lasen, Beim Auswechseln des
Keilriemens ist auch die Keilrisman-
spannung neu einzustellen.

L

Krefrstotttonk, Kroftstoffleitung und
Yergaser savherhalten. Sieb  im
Kratisteffhohn nicht vergessen.

[ R
Auspuftanloge, Stevarschiitze im Zy-

linder, Zylinderkopf- und Kaolben-
boden noch  Wartungsplan  durch
Fachwerkstatt  reinigen lussen. Bei

Montage des Zylinders neus Dich-
tungen verwenden,

9.
Drokzahl-Fefnragler:
lung nicht verandern!

Reglereinstei-

L 101 und

Die Schrijerung des Reglers or-
folgt houptsdchlich  durch. dos ™



Kroftstoff-Ulgemiseh, doch sind
ragelméBig nath je 20 Betriebs-
stunden cq. 3 ccm Marken-Mote-
randl SAE 30 oder SAE 40*} durch
“die thru%'fﬁr die Sechskant-
achrouba M & oben in dos Reg-
lergehduse einzufiiilen.

b

Motortypen L152, L252
und L 372 {Avsflhrung einfach
und vmschaltbar):

Olstandkentralls und Olwechsel
nach LF. ‘Warfungsplan®,

Ulstandkontrolla: Cl.
stand-Kontrollschravha hercus-
schrauben. Tritt kein Ol qus,
Dlainfiflschrevba herausdrahen
und Motorendl SAE 30—d0*) ain-
fillan, bis e ous der Kontroll-
beohrung  cuszuflieBen  baginnt.
Dann beide Schrauben mit Dich-
tungan versehen und wisder ein-
schravben.

Bei  Raglerausfihrung ohne Oi-
kontrollschravbe  soll  der UI.
spiegel sben unterhalb der Reg-
larwelle tiegen (Clfiliung ca.
0 eem).

Olwechsol: Zum Ulwechsal
Reglargestéinge am Reglerhabal
mit kurzem Ruck abzieher, Reg-
ler abbouen, Cleinfillischravbe
herausdrehen und O} ausgiefien,
30 ccm neves Motorendl SAE
30—43 (wie fir Motor-Gemisch.
schmisrung®))  einfillen, Regler
vnd Reglergestange wieder an-
baven.  Olstond  kontroliiaren
[siehe oben.

16
Reversiarstorter

Der Raversiarstarter wird bei dar
Montage mit einem Speziaifstt ge-

schmiert und  bedorf keiner wei-
teren Waritung., Sollte sine Men.
tage oder einigung  &rforderlich

werden, ist der Storter fiir normele
Tamperotur  mit  Schmierfatt, for
Termperaturen  unter — 158 € mit
Oieselkroftsioff zu schmieren, wenn
kein Spezicifett fir niedrige Tem-
peraturen zur Verfligung sie?;i. Zaigt
dos Zugseil Beschadigungen (Fleisch-
hoken), die ein baldiges Reifien zr
warten lassen, dann rechtzeitig ous-
wachseln. Wenn das Zugseil unter

*) Zoldssig mit Korrosionsschutz, je.
doch kein selbstmischendes 3,

voller Federspannung obreifit, konn
auch die Rickhalfeder beschbdi?t
werden,  Reversierstarter stets In
Richtung S5ellfShrung batBtigem! Gon-
stigere Stortioge ist evtl. durch Um-
setzen des Reversierstarters méglich.
Zugaeit  dorf nie  trockenlowfent
Rachtzeitig mit Kugellagerfett ba-
streichen.

"
Gatriehe

Schmiermittel fir aile Ge-

trisbe bei Auvflentempercluren vor.
wiegend
Obar ° C Marken-Geiriebadl SAE

140, notfails SAE 70
:ahr 2 € Morken-Getriebedi  SAE

Fillmengen:

o) Unterastzungsgetriebae

{ein- oder zweistufig

Fillmange bis zur Kentrollschrou-
be ca. 70—32 c¢cm**} [abhangig
von der Gatriebeanardnung).

b) Eingang-Getriebe

{Typ UF)

bis zur Kentrollschroube ca. 850
cem.

cf Zwaigang-Schalt-
getriebe

bis zur Kontrollschraube fUr das
Gatriabe  c¢a. cem, fir den
Kettankasten co. 300 cem.

Dia  Gatrieba sind wearkseitig mit
Marken-Goetricbes| SAE 140 gofillt,
Schmiermittelstand-Kenfrolle it
Schmiarmittalwechsel noch .F. War.
tungsplan® stets am betriebswarmen
Motor vornehman.

12

Flishkraftkupplung: Dis Flichkraft-
kvpplung bedarf keiner basondaren

**] Fir neues, winstufiges Getriebe
L 10 und L 152 {ohne Kontroilschraus
ba} Follmenge ¢a. 20 cem {ouf keinea
Fall mehrd).



Wartung und darf

nicht ge-
schrniert werden,

13
Instandsotzuggan und  Ersatxteils:

Arbeiten am Motor, die Fachkennt-
nisse orfordern, nur durch den JLO-
Dienst oder esine gute Fachwerkstatf
ausfihren  lassen. LUintocchgem38er
Elngritt schadet dem Moter. Bei
Bedarf nur Origingl-J LO-Ersotzteile
verwenden, da sonst keine Gewdhr
fir einwandfrais Funktion.

14
Garantie

Jdedem neuen Motor wird waerkseitig
ein Garantieschein mit anhBingendsm

Ursache:

Motor springt nicbht on

1. Kraftstoffhahn geschlossan 7+ (ZU]

2. Kein Kraftstoff im Tank

3. Beim Tupfen l&uft kein Krofisteff
liber

4. Motor ist ,ubgescffan®

3 Zindkerze ist verschmuizt oder
weist Brickenbildung zwischen den
Elektroden und Dikohieaniatz auf
oder Elektrodenabstand zv gref

6. Hauptdise im Vergoser verstopft

7 Verguser verschmutzi
8. Zindkerzenkabeistacker ader
~ Zindkabel losea odar beschadigt

E. Motoratdrungen und
Abhlife

Garantienachweis milgegeben. Der
Letztverk&ufer Ubergibt den ausge-
fullten Garantieschein dem Kéufer
des Motors bzw. Aggregates und
sencet den Gorantienachwais ausge-
flllte direkt an die JLOD Werke
zurick.

Bel Garantieansprichen wende man
sich unter Beifigung des Garanties
scheines an das  zustandige JLO-
Verkaufsbire. FOr  BOSCH-Erzeug-
nisse st der BOSCH-Dienst zu-
stdndigq. MNur bei Beachtung diaser
Formalitéten ist die Gewdihr gege-
ben, daBl Garantiefalle reibungsios
und  schnell abgewickelt warden
kdnnen.

tosclmaslgo, avfmarksome Wartung
ynd Pflegs halt den Moter stots
ba‘l’riobshnull und sport Ersatzteii-
vnd 1 pr T

Behebung:

Kraftstoffhahn Sffnen A% {AUF)
Kraftstoff auffillen

Verstopftes Kroftstoffsiek und Lai-
tung reinigen

Kraftsteffhahn  schliefien, Vergoser-
hebel ganz &ffnen, Moater mehrmals
durchstarten. -Evtl. Zindkerze hercus-

schrouben, reinigen und  ftrocknen.
Evtl. Maotor ohne Zindkerze mehr-
foch  durchstorten oder DOlablaf-

schravbe om Kurbelgehause é&ffnen
und Kraftstoff abiassen

Zindkerza reinigen, UlkohlaonsAtze
antfernen, Elekirodencbstand korri-
pieren, avtl, Zondkerze erneuarn
{Warmewert beachten)

Houptdise reinigen

remigen

befestigen bzw. srneuern

Moter arbeitet unregeimBBig oder blelbt viehen

sishe unter 5, &, 7, B
9. Zindkerze fose

sishe oben
festschrouban

Motor blelbt im Leerlawf stehan aoder 13uft xu schnell

10. Mater noch zuv kalt

1. Leerlaufdise 1, Yerguser verstopfi

12. Leariavfeinstellung zu knopp ?g
sonders in der koften Jahreszeit)

13. Legrlaufainsteilung zv fett (beson.
ders im Sammer)

Motor kommt nicht awf Lelstung

sishe unter 5 und &
14, Startarklapps noch geschlossen

Starterklappa  bis  zur
nicht gonz 3ffnen
reinigen

Lzerlauf haher stellen

Erwirmung

Laarlauf
niedrigar stallan

siche oben
&ffnen



15. Sieb im Kraftstoffhahn und Lei-
fung verschmutzt

16. Luftfilter verschmutzt

17. Auspufftopf und Auslafischlitze im
Zylinder durch Olkohlericksténde
verschmutzi

18. Ver?usersch[ebsr &ffnet nicht,
weil z.B. Schieber klemmt, Dreh-
zahlregler defekt
gestinge geldst

oder Regler-

reinigen

reinigen .

Auspufftopf abschrauben und Olkohle-
riickstéinde enifernen, ebenso aus den
Auspuffschlitzen im Zylinder .
durch Fachwerkstatt geheben lassen

Motor lGuft bei ausgeschalteter Zindung weiter

19. Zindkerze hat hellgraves Gesicht
und GlUhperlenansatz

20. Glilhende Olkohle im Yerbren.
nungsraum

Knallen {Zindung) im Auspuff

21. Zindkerze bzw. -anlage setzt
kurzzeitig aus

Reversierstarter beschédigt

22. Zugseil gerissen oder Rickholfeder
gebrochen

Zindkerze mit nachsthéherem Warma-
wert einsetzen

Zylinderkopf, Kolbenboden und Ka-
nale im Zylinder reinigen

Zindkerze reinigen oder auswech-
seln, Elektrodenabstand korrigieren,
bzw. Zindanlage durch Fachwerk-
statt prifen lassen

Starter abbaven und von Fachwerk-
statt reparieren lassen. Inzwischen
kann der Motor mit der vorhande-
nen Motfstartrolle gestartet werden

Alle anderen S5t3rungen, die ein tellweltes oder vollst@ndiges Zerlogen des
Motors erfordern, unbedingt durch Fachwerkstatt beheben lassenl

1312 7
|

3 1
Typ L 152
Bild-Erkl&rungen

1 Anwerfrolle oder Reversierstarter

2 Abtriebschenkel der Kurbelwelle

3 Auspuffschalldémpfer

4 Standfufl

5 Tank fiir Benzin-Olgemisch

& Drehzahlfeinregler

7_ Kraftstoffhahn mit Wasserabschei.
der und Sieb

B Zindkerze

8 5

a 2 1

9 Kurzschlufiknopf

10 Vergaser

1 Luftfilter (MaBluftfilter mit oder
ohne Starthilfe, Ulbadluftfilter

oder Ansauggerduschdampfer)
12 Kraftstoffleitung
13 Vergaserhebel
14 Starterklappe am Vergaser
15 Qleinfillschraube fiir Regler-
schmierung .
16 Olstand-Kontiollschraube
17 Reglergestéinge



Vor Inbetriebnahme téglich beach- c}

ten:

a) Tank
auffilllen (siehe B 1).

b) Luftfilter-Pflege

Kraftstoff-Olgemisch

d)
unbedingt be-

achten ({siehe D 3!

Gelenke des Gestdnges zwischen
Drehzahiregler und VYergaser auf
Leichtgéingigkseit priifen und, falls
erforderlicn, &len.

Schutzsiebe am  Kihlluftgeblase
und Kihlrippen sauberhalten (sie-
e D2,

Lfd. Nr,

Durchzufithrende Arbeiten

Nach RegelmaBig nach ca. Siehe
S Batrlebsstunden Hin-

weis
Std. 20 &0 200 300 500 unter

Drehzahlfeinregler
a) Motortypen
L1071 und L 375:
Regler durch Bohrung fiir Sechs.
kantschraube M 6 &len

| D9

b) Motortypen:
L1552, L§52 und L 372:
UOlstand-Kontrolle,

evtl. nachfiillen
Olwechsel

Keilrlemenspannung

kontrollieren (bei neuvem Keil
riemen nach kurzer i
spétestens nach 20 Stunden)

Laufzeit, i

Dé

Schravben und Muttern

Festsitz priifen, evil. nachziehen

Zindung: Zindkerze und Unter-
brecherkontakte priifen und, falls
erforderlich reinigen. Elektroden-
absiand prifen, evtl. korrigie-
ren. Zindzeitpunkt kontrollieren

D5

Vergaser

Vergaser und Kraftstoffsieb
I(Kru stofftank wenn erforder-
ich} reinigen

oo
~

Auspuffanlage .

Auf Verschmutzung priifen,
evtl. reinigen :

Kolben, Varhrannun?sraum und
Steverschlitze im Zylinder

Olkohle entfernen

D8

Untersetzungsgetriebe

Ulstand-Kontrelle,
evi. nachfillen

Ulwechsel

Eingong-Getriabe Typ UF
Zweigang-Schaltgetriebe
Schmiermittelstand-Kontrolle,
avtl. nachfillen

9
o
nz

Ulwechsel




