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Vorderansichi des Motors

Bilderkisirungen:

1 — Kraftstotftank 4 — Kilhfge*biﬁsegehfﬁu-se

2 — Anwerfrolle 5 — Standtuk

3 — Magnetirager 6 — Ansauggerduschddmpfer
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Tedmische Daten

Werkzeugs

Reiheniolge der
vollst, De- und
Montage des Motors,

Krafistofftank,
Kiihlgehlgsekappe,
Anwerfrolle

Reversierstarfer

Maguetziimder

AnioB-Ziindlicht-
; arloge

Vergaser und
Luftfilter,
Drehzahifeinregier

Ausputftopf,
Tylinder und Kolben

Kiihigebldsegehduse,
Standfuf,
Kurbelgehtuse und
Kurbelwelle

. Elastische Kuppiung
Fichkrafthapplung, .
Gefriebe




giiderkiérungen:

~ Zylinderkopf
Zundkerze mit
Regenschuizkappe
— Vergaser
Kraftstotftank
Nabklufttilter

— Kithigeblasegehause

S
;
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Riickansichf des

Mofors

Schutzsiebe
Drehzahlteinregler
Siandful

Abtriebseite

{Konisches Wellenende)
Ausputftopt

Zylinder
Kihlgeblasekappe



Technische Daten

Technische Daten 2

Aligemein:

Arbeitsverfahren

Zylinderzahl

Kihlart

Abstand der Untferbrecherkonfakte
Zindkerze .
oder

Eiektrodenabstand an der Zindkerze

Regler

Drehrichfung des Abtriebes
{mit oder ohne Getriebe)

Moforschmierung

Mischungsverhdltnis

Getriebeschmierung

"} Einlaufzeit entfallt fir Motor Typ L 150

Werkzeuge

2-Takt

Reihenfolge der
vollst. De- und
Montage des Motors,

Kroftstofftenk,
Kithigehldsekappe,
Anwerfroile

Luft (Gebldase)

Reversierstarter

0,3—0,4 mm

Beru 225/18 v 3 §
Bosch M 225 P 11 8

Magnetziinder

0,4 0,5 mm {Magnetzinder}
0,6—0,7 mm (Siba-Anlage)

Drehzahifeinregler Heinzmann

Anlaf-Ziindlicht-
anicge

Rechislauf: In der Drehrichtung
des Uhrzeigers auf die Kraftab-
gabeseife gesehen.

Linkslauf: Enfgegen der Dreh-
richtung des Uhrzeigers auf die

Krﬂﬂﬁbgﬂbeseﬁe gesehen, Vergaser und

Luftiilter,
Drehzahiieinregler

Gemischschmierung, Marken-Ben-
zin und Marken - Motorendl
SAE 40-50 mit Korrosionsschufz
for Zweitakter

Einlaufzeit *) (ca. 20'Std.)
== 70 :1
Nach der Einlaufzeit = 25 :1

Auspufftopf,
Iyfinder und Kolben

" Kiihlgebidsegehduse,

Marken-Motorendl SAE 40-50, .
bei Temperaturen vorwiegend K Standfub,

5 urbelgehdiuse und
under 0° C SAE 10. Kurbelwelie

Elastische Kupplung
5 Fiehkraftkupplung, .
Gefriche




Hubraum . . . . . . . . . . ccm
Bub . . . . . .. . ... . mm
Bohrung . . . . . . . . mm
Leistung PS bei U/min

mif Schaiidc:;'npf&;m_:‘;saﬂiage *)

Anlakart

Zinderart und Fabrikat

Polschuhabrik bei
Magnetzindern . . . . . . . mm

Zindzeitpunkf v. OT . . . mm

Starterbatierie fur Aniaf; Zindlichi-
anlage 12 V : . .

Vergaser
Geiriebe {wahlweise] mit:

Untersefzung, einstufig
rweistutig

Ubersetzung, einstufig

Filimenge . .ca. ¢cm
bis zur Konfro]Eschrcube
Tankinhalt . . . . . . . . ca.Lt.

davon Benzin-Olgemisch bei Dop-
peltank fUr Traktorentreibstotf ca. L.

L 100__| L 125 L 150
98 124 148
54 54 54
48 54 59
3,0 bei 3,7 bei 43 bei
© 3000 3000 3000
3,8 bei | 5,0 bei 55 bei
4500 4500 4500

Anwerirolle, Reversierstarter
oder
Anlal-Zindlichtanlage

Schwungradmagnetziinder
Noris EZu 1
oder

Schwungrad-Lichtmagnetziinder
Noris ELZu 6/17

oder

Anlah-Zindlichtanlage
Siba AZL 12/60 - 1500

7-10 7-10 1 7-10
% \
23-2,8 | 2,328 2,3-2,8

mindestens 31 Ah bei 20 stUndiger
Entladung

Bing 17 | Bing 17 Bing 20
1,4; 1,9; 2,4 und 3,3:1
50; 6,4; 82 und 11,4:1
1:2.4 _und 3,3
70—140
(abhangig von Getriebe-Anordnung}
3,8 | 3,8 ! 3,8
| .
| !
0,8 i 0.8 | 0,8

*) Diese Leistungen, gemessen nach DIN 70020 {Barometersiand bg = 670 mm Hg
und Ansaugtemperatur {L = 20 C) kdnnen dauernd entnommen werden,



L 201 ; L 200 | L 250 | L 320 L 375
199 199 247 318 3
60 66 66 74 74
65 62 : 69 74 80
5,6 bei 56 bei 7.0 bei mit Leicht- | 11,0 bej
3000 3000 3000 metall- 3000
; linder:
6,5 bei 6,5 bei 7.8 bei Zyinae! 12,0 bei
4000 4000 4000 9,7 bei 3000 | 3 0
10,5 bei 3600 |
mit Grauguf-
zylinder:
9.0 bei 3000
9,7 bei 3600

Anwerfrolle
oder

Reversier-
starter !

Schwungrad-
magnetfziind.
Noris EZu 1
oder
Schwungrad-
Lichtmagnet-
ziinder Noris
ELZu 6/17

7-10
3,3-3,8

Bing 22

1.5;

Anwerfrolle, Reversier-
starter

oder
Anlak-Zindlichtaniage

Schwungradmagnetzinder
Noris UZu 1/143

oder

Schwungrad-Lichtmagnet-
zinder Noris
ULZu 1/143/18 bzw. 36

oder

Anlaf-Ziundlichtanlage
Siba AZL 12/90-1200

4-7 | 4-7
3,3-3,8 | 3,338

mindestens 56 Ah bei
20 stind. Enfiadung

Bing 22 Bing 22

1,7; 21 und 3,0:1

4,2; 55; 7,0 und 9,7 :1
1:21 und 3,0

4,5

110-240
(abhdngig von Getriebe-Anordnung)
6,5 ! 4,5
1 | 1
H

|
|
J'
|
;

0,8

Zur Ermittlung der Leistungen nach DIN 6270 (b == 736 mm Hg und L = 20°C)

Anwerferrolle, Reversier-
starier

oder
Aniah-Zindlicht-Anlage

Schwungradmagnetzinder
Noris. UZu 1/143

oder

Schwungrad-Lichtmagnel-
zinder Noris
ULZu 1/143/18 bzw. 36

oder

Anlafi-Zindlichtanlage
Siba AZL 12/120-1200

47 | a7
3,3-3,8 | 3,3-38
mindestens 56 Ah bei
20 stOnd. Entladung
Bing 27,5 Bing 32

1,6; 2,0 und 2,9 :1

4,2; 55; 70 und 8,1 :1
1:1,5; 1,7; 2,1 und 3,0
130-320 (abhdngig von
Getriebe-Anordnung)

8,6 | 8.6

i

1 | 1

obengenannte Leistungen mit Korrekturfakior 0,97 muliiplizieren.

Werkteuge

Reienfolge der
vollst, De- und
Montage des Motors,

Kratistofitank,
Kithlgeblasekappe,
Anwerfrolle

Reversierstarter

Magnetziinder

AnlaB-Ziindlichi-
anlage

Yefgaser und
Luftfilter,
DrehzahHeinvegler

Auspufftepf,
Iyliader und Kolben

Kiihlgebldsegehtuse,
StandfuB,
Kurbelgehtiuse und
Kurbelwelle

Elastische Kupplung
Hiehkroftkupplung, |
Gefriehe




Spezialwerkzeuge
(Abbildungen Seite 10)

Bild-

Nr.: Anzah! und Teilbezeichnung Bestell-Nr.:
11 Zindeinstellehre 114.31-822-0
2 1 Abziehvorrichtung fiir Gehé&usehélife (Abtriebsseite) . 360.31-808-0
3 1 Abziehvorrichtung {ir Schwungscheibe oder Anker
der Sibo-Anlage
L100/L 125/L 150 444,31-812-0
L 201/L 200/L 250 103.31-803-0
L 320/L 375 380.31-803-0
Zur Demoniage und Montage des Reversierstariers
4/6 1 Abziehvorrichtung *) fir Sperrzahnkérper
bestehend aus:
4 1 Abziehvorrichtung 444.31-810-0
5 2 Halbschalen 444.31-138-0
6 i Haliering 444.31-065-0
7 1 Sperrhaken zum Auswechsein des Zugseiles 360.31-809-0
8 2 Spanndorne zum Auswechseln des Zugseiles 360.31-060-0
9 2 Haltebiigel zum Auswechseln der Riickholfeder 360.31-056-0
Zum Auvuswechseln des Reglers mit Schraubenrad-Anfrieb
10 1 Hilse fir Kugellager-Montage 360.31-029-0
tt 1 Montagedorn fir Abdichtring
L100/L 125/L 150 /L 200 360.31-030-0
L 250/L 320/L 375 380.31-018-0
12 1 Moniagehilse tir Reglerwelie
L100/L 125/L 150/L 200 360.31-032-0
L 250/L 320/L 375 380.31-017-0
13 1 Montagehiilse fir Feinregler 360.31-033-0
14 1 Abziehvorrichtung ilir Anwerfrolle #) 444.31-813-0
15 1t Abziehvorrichtung fir Sperrzahnkérper
bei Siba-Anlage mit zusatzlicher Anwerfrolle *) 444,31-814-0
16 1 Abziehvofrichfung f0r Konusnabe der
115.31-802-0

Siba-Anlage *)



fiirlc"f- Anzah!l und Teilbezeichnung Bestell-Nr.:
{7 1 - Abziehvorrichtung fir Fliehkrattkupplung als Abirieb | 444.31-811-0
18 1 Abziehvorrichiung fir eingebaute Fliehkraftkupplung . 444.31-8’0?—0 Reihenfolge der

vollst, De- und
Montage des Motors,

Zum Auswechseln der Kurbelwelleniager Kraftstofftank,
Kithigebldsekappe,
Anwerlrofl
1921 1 Abziehvorrichiung, bestehend aus: rerirote
19 t Abziehvorrichtung, vollst. . . . . . . . . . .. 444.31-807-0
20 2 Halbschalen {Ur Kugellager-(0 = 40mm . . . . 444.31-069-0
20 2 \ = 47mm . . . .. 444310670  jeversierstarter
20 2 » = 532mm . . . . . 444.31-068-0
20 2 " = &62mm . . . . . 444 31-072-0
20 2 " = 72mm . . . . .  44431.073-1
21 1 Haltering . . . 444.31-065-0
fGr Halbschalen 444 31 067 O 444 3‘E 068 () und 444 31-069-0
21 1 Hallering . .. 444310710 Mognefziinder
far Halbschoien 444 31 972 O Und 444 31 073 G :
10 1 Schlagrohr
L100 [/ L 125 f L 150 e e e 444.31-185-0
L201 [/ L200 / L2506 e 444.31-186-0
L320 / L375 e e e e e e 444.31-187-0 AnlaB-Ziindlichi-
: anloge
4/6 1 Abziehvorrichtung
fiir Abtriebsrifzel bei Motor mit Getriebe,
bestehend aus:
4 1 Abziehvorrichiung, vollst. e 444.31-810-0
5 2 Halbschalen fir Untersetzung | v nd
1,4: 1,9; 50 und 6,4:1 . . . . . . . . . ...  44431-100-0 ititer.
5 ? Halbschalen fir Untersetzung " DrehzahHeinregler
2,4: 3,3: 82 und 1141 . . o Lo oo o 444.31-106-0 :
5 2 Halbschalen {0r Unterseizung
21:30;70und 9,7:1 . . L L o oo 444.31-111-0
6 1 Haltering . . . . . . . . .o Lo 444,31-065-0 Auspufitopt,
— 1 Dreifubabzieher {ir Untersetzung Zylinder und Kolben
1,5:1,7: 42und 5,5:1 . . . . o ... handelstblich
22 1 Stahtwinkel . . . . . . o . oo oo oo o 444,31-203-0
23 1 Kolbenstitze tir Zyimdermonfuge :
L 100 ! L125 /L 150 /L 201 /L 200 / L 250 . . . 444,31-194-0 © Kihlgeblisegehiiuse,
L 320 / L375 Co . e 444,31-195-0 StandfuB,
: Kurbelgehiuse und
Kurbelwelle
Anmerkung:

*} Nur fUr Motorausfihrung mit 2 Konen aut der Magnetseite der Kurbelwelle.

~ Elastische Kupplung
g Fliehkraftkupplung,
: Getriebe




Spezialwerkzeuge fiir die Demonfage und Monfage

5 7 & 12 17 - s
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Reihenfolge der volistindigen Demontage des Motors

Kraftsiofftank abbauen.
Kihlgebléasekappe cbschrauben.

Startvorrichiung abschrauben,

Zindantage ausbauen, Schwungscheibe bzw. Anker der Siba-Anlage abziehen,

Vergaser und Luftfilter abschrauben,
Drehzahlfeinregler ausbauen,
Auspufftopt abschrauben,

Zylinder und Kolben ausbauen.
Kihlgebladsegehduse abschrauben.
Standfuly abschrauben,

Kurbelgeh&use zerlegen und Kurbelwelle ausbaven.

Reihenfolge der volistindigen Montage des Moiors

Kurbelwelle einbauven und Kurbelgehduse montieren,

Standfufy anschrauben.

Kiuhigeblésegehduse anschrauben.

Kolben einbauen, Zylinder und Zylinderkop! aufsetzen und anschrauben.
Auspuftiopf, Vergaser und Lufifilter anschrauben.

Schwungscheibe bzw. Anker der Siba-Anlage aufsetzen, Zindanlage ei=n-bc:<aén_.

Zindung einstellen.

. Drehzahlfeinregler einbauen.

Startvarrichtung anschrauben,
Kihlgeblasekappe aufsetzen und anschrauben.

Kraftstoffiank aufsetzen und anschrauben.

Bei Verwendung der Abziehvorrichtung beachifen!

Befestigungsmutier des abzuziehenden Teiles muf geldst und mit dem Gewinde-

ende blndig zurickgedreht werden, damit das angesenkie Gewindeende der

Kurbelwelle nicht durch die Druckschraube des Abziehers auseinandergedriickt wird.

i1

Reihenfolge der
voilst. De- und
Montoge des Motors,

Kraftstofftank,
Kiih_fgeblasekuppe,
Anwerfrolle

Reversierstarter

Magnetzinder

AnlaB-Ziindlicht-
anlage

Vergeser und
Luftfilter,
Drehzahifeinregier

Auspuiftopf,

- Iylinder und Kolben .

Kiihigebldsegehfiuse,
StandfufB,
Kurbelgehguse und
Kurbelwelle

Elostische Kupplung

thiehkraftkupplung, .
Gefriebe



Zusifzliche Anwerfrolle bei der Siba-Anlage
Demonfage (siche Abb.: 2)

\ a = Anwerfrolle
= \1 b = Lagerilansch
c ’, P a
. V. . ¢ == Gewindesiopfen
- d.= Welle

= oy E .
/é/ _ g e = Sperrzahnkorper
*’ 1l

f = Ausgfeichsch-eib_e'

B
r g = Druckfeder

Abb.: 2

Linsenschraube heragusschrauben und Anwerfrolle abziehen, Auvusgleichscheiben,
Druckteder und Distanzbuchse abnehmen, '

Lagerflansch vom Gehause der Siba-Anlage abschrauben. — Gewindestopfen
herausdrehen, Druckfeder und Kugel entfernen. Dann Welle aus dem Lagerflansch
herausziehen.

Sperrzahnkorper abschrauben. Bei Sperrzahnkdrper mit konischem Sitz Sechskant-
mutier losen, Sperrzahnkdrper mit Abzieher Bestell-Nr.: 444.31-814-0 abziehen,
dann Mutter ganz abschrauben und Sperrzahnkdrper abnehmen.

Moniage:

Sperrzahnkorper auf die Kurbelwelile setzen und Sechskanimutier mit Federscheibe
gegenschrauben,

Welle durch den Lagerflonsch schieben., Kugel und Druckfeder einseizen, dann
Gewindestopten vorschrauben (Abb.: 2¢).

Vormontierten Lagerflansch mit Dichtung anschrauben.

Ausgleichscheibe, Distanzbuchse und Druckfeder aufschieben, Anwerirolle mit Aus-

gleichscheibe vorsetzen. — Linsenschraube in die Welle einschrauben,
Reversierstarter

Demontage:

Reversierstarter abschrauben, Schutzscheibe (Kunsistoff) herausnehmen. — Sperr-

zahnkérper abschrauben, bei Sperrzahnkorper mit konischem Siiz Abziehvorrich-
tung (siehe Spezialwerkzeuge) verwenden!

Ausbau des Zugseiles

Deckel abschrauben und Reversierstarier mit gesicherier Sechskanimutter in einen
Schraubstock spannen {Abb.: 3). — Seilfthrungsbuchse {Abb.: 3 a) herausdrehen,

13
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Reversierstarter

Mogrefziinder

AnlaB-Ziindlicht-
anlage

Yefgaser und
Luftfilter,
Drehzohifeinregler

Auspufftopf,
Zylinder und Kelben

Kiiklgeblisegehduse,
StondfuB,
Kurbelgeh#iuse und
Hurbelwelle

Elastische Kupplung
Fliehkroftkupplung, .
Gefriehe ‘




Sperthaken (Abb.: 3b)
Bestell-Nr. $60.31-809-0 an
das Starfergehduse an-
schrauben. — Seilscheibe
durch wechselseitiges Ein-
setzen der Spanndorne
{(Abb.: 3c¢) Bestell-Nr
360.31-060-0 drehen bis
die Rickholfeder gespannt
und das Zugseil ganz von
derSeilscheibe abgewickelt
ist, Dann Seilscheibe (Abb.: -
3 d) mittels Spanndorn und
Sperrhaken festsetzen. —
Deckplatie  abschrauben,
Handgriff abziehen, —
Zugseil aus dem Langloch
Abb.: 3 (Abb.: 3 e) herausziehen,

Zerlegung des volistandigen Reversiersiariers

- Zugseil ausbouen,
Durch wechselseitiges Finsetzen der Spanndorne in die Seilscheibe Rickholfeder

vollstandig  enispannen.
Sperrhaken  abschrauben
und Spanndorne heraus-
nehmen,.

Seegerring und Anlauf-
.scheibe enifernen. Dann
Seilscheibe zusammen mit
der Fuhrungsspindel nur
so weit anheben, bis das
innere Auge der Rickhol=
feder aus dem Spannstift
der Seilscheibe ausgehaki
isf, —

Abb.: 4

Achtung Gefahr! Rickholfeder nicht aus dem Starfergehduse herausspringen lassen.

Druckieder und Federabdeckblech entfernen. Mit dem inneren Federende begin-
nend (Abb.: 4a) jede Federwindung einzeln aus dem Stariergehduse heraus-
nehmen, bis die Riickholfeder ganz enispannt isi, Auhkeres Federauge (4 b) aus
dem Spannsiift aushaken.

Moniage: 7 :
Vor der Montage des Reversierstarters fiir die Einzelteile folgende Schmiermittel
verwenden:

a) Bei normalen Temperaivren und Kélte bis ca. -20°C  Marken-Motorend! SAE 10
b) Bei Kalte unter -26° C ... Dieselkrafistolf

14.




Einziehen des Zugseiles

Mittels Spanndorne, Bestell-Nr.: 360.31-060-0, Seilscheibe drehen und Rickholfeder
vollstandig spannen. Dann Seilscheibe um 90—180° (Y4—1/2 Umdr.) zuriickdrehen.
Hierbei missen sich Langloch (Abb. 3 e) und Gewindebohrung (Abb.: 3 ) gegen-
Uberliegen. — Stellung der Seilscheibe mit Spanndorn und Sperrhaken, Bestell-
Nr.: 360.31-809-0, festhalten.

Zugseil einziehen. Seilfihrungsbuchse (Abb.: 3 a) {iber das Zugseil schieben und
einschrauben. — Zugseil durch den Handgriff schieben, dann Seilende in acht-
formiger Schicufe {Abb. 3 g) einlegen, Deckplatte gegenschrauben,

Zugseil anziehen, Spanndorne herausnehmen und Riickholfeder durch Zuriick-
lassen des Seiles langsam entspannen. Sperrhaken abnehmen, Deckel mit Dichtung
an das Startergehduse anschrauben.

Zugseil {Drahiseil] mit Walzlagerfett bestreichen.

Zusammenbau des velistandigen Reversierstariers

E

Zwei Haltebigel Besfell- =

Nr. 360.31-056-0 mit dem
Bogen zur Mitte gerichief
in die dukeren Bohrungen
der Seilscheibe einsetzen.
Scheibe umdrehen und
aduferes Federende gegen
die hervorstehenden En-
den der Haltebiigel (Abb.;
5 a) legen, hierbei miissen
sich Federauge und Lang-
foch (Abb.: 5¢) gegen-
Uberstehen. Drehrichiung
des Motors beim Einlegen
der Rickholfeder beach-
ten, siehe Abb.; 4. Rick-
holfeder von auken nach
innen aufwickeln, dann
inneres Federauge Uber
den Spannsiift (Abb.: 5 b)
Abb,: 5 schieben.
Neuve Riickholfeder, die auigewickelt und mit einem Spannband versehen gelietfert
wird, in die Seilscheibe sinlegen, hierbei das innere Federauge liber den Spann-
stift schieben,

Spannband am duferen Federende anheben und abnehmen. Feder nicht heraus-
springen lassen!
Seilscheibe mit Riickhol-
fedet, Spannbiigel wund
Fihrungsspindel auf die
Lagerhille setzen (Abb.:
7}, hierbei Guheres Feder-
auge in den Spannstift
{Abb.: 7b) einhaken, —
Seegersicherung {Abb.: 7a)
Rechtstauf Linkstauf und Anlaufscheibe vor-
setzen. Hallebliigel ab-
nehmen.

Abb.: &

Maognetziinder

Anlaf-Ziindlicht-
anlage

Vergaser und
Luftfilter,
Drehzahifeinregler

Auspuifiopf,
Iylinder und Kolben

Kiihlgebldsegehduse,
StandfuB,
Kurbelgehduse und
Kurbelwelle

Elostische Kupplung
Fliehkroftkupplung, .
Getriebe
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Zugseil einziehen, Sperr-
zahnkdrper anschrauben.
Sechskantmuiter {Or Sperr-
zohnkérper mit  zylindri-
schem Sitz durch Siche-
rungshlech und bei koni-
schem Sitz durch Feder-
scheibe sichern. — Schutz~
scheibe in den Magnet-
tréiger einlegen, Raversier-
starter mit Dichtung an-
schrauben.

Abb.: 7

Bei nichi angebautem Reversierstarier Zugseil nur dann zichen, wenn Sperrhaken
angeschraubf ist.

Reversiersiarter mit Biegwellenanschiufy

Demoniuge:
Reversierstarter mit Biegwellenanschiuf abbauen.
Anschlufstiick (Abb.: 8a) abschrauben. — Mitnehmerstift {(Abb.: 8b) heraus-

driicken. Auf Feder und Kugel achteni Dichtungsdeckel (Abb.: 8¢) abnehmen,
Filzring entfernen. ‘

Seegersicherung und Anlaufscheibe entfernen, dann mit einem Gummihammer
Mitnehmerwelle aus dem Lagerflansch (Abb.: 8d) herausschliagen. Kugellager
und Nilosring herausdriicken.

Montage:

Lagerflansch (Abb.: 8d) aut ca. 70--80° C erwdrmen, Nilosring und Kugellager
einbauen. Warten bis durch den Lagerflansch auch das Kugeliager erwdarmt ist,
danniagerflansch mif Dich-
tung an dasStartergeh&use
ansetzen und durch beide
die Miinehmerwelle schie-
ben. Kugeliager mit Bosch-
Heiklagerfett schmieren.
Druckscheibe und Seeget-
sicherung  vorsetzen., —
Dichtungsdeckel (Abb.: 8 ¢]
mit Dichtung und olge-
trénktem Filzring Gber die
Welle schieben. Feder unc
Kugel einsetzen, Kugel mr
einem Dorn in die Boh
rung hineindricken unc
Mitnehmerstift (Abb.: 8b
soweit durchschieben, bi
Kugel festgehalten wird
Dorn herausnehmen . unc
Mitnehmerstitt  bis  zu
Kugeleinrastung einschie

ben.

Abb.: 8
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Anschlufistick zusammen mit Dichiungsdeckel und Lagerflansch an das Starter- P

gehduse anschrauben,

Reversierstarter mit Keilriemen- oder Kettenabfrieh

Demontage: ‘

Reversierstarter mit Keilriemen- oder Kettenabirieb abschrauben.
Keilriemenscheibe bzw. Keftenrad von
der Abtriebswelle abschrauben. — Dich-
tungsdeckel (Abb.: 9a) abschrauben,
Filzring herausnehmen. — Seegersiche- -

rung und Anlaufscheibe entfernen, dann

mit einem Gummihammer Mitnehmer-
welle aus dem Lagerflansch (Abb.: ¢ b}
i :D herausschlagen. ~— Kugellager und

7y il Nilosting herausdricken.

o Muogneiziinder

l Montage:

b @ Lagerflansch (Abb.: 9b) auf ca. 70 bis

T 80° C erwdrmen, Nilosring und Kugel-
AnlaB-Ziindlicht-

lager einbauen. Warten bis durch den ]
anlage

_ Lagerflansch auch das Kugellager er-
Abb.: 9 wdarmt ist, dann Lagerflansch mit Dich-
tung an das Startergehduse ansetzen
und durch beide die Mitnehmerwelle
Vergaser und
schieben. — Kugellager mit Bosch-Heifjlagerfeit schmieren. Druckscheibe mit Seeger- Luffilter,
sicherung vorsetzen. — Dichtungsdeckel {(Abb. 9a) mit Dichtung und dlgefréankfem | Bwhwhﬁei"rggi?r
Filzring Gber die Welle schieben und zusammen mit dem Lagerflansch an das
Siartergehduse anschrauben.

Keilriemenscheibe bzw. Kettenrad anbauen, o Auspufttopf,
Zykinder und Kolben

Schwungrad-Magnefziinder {mit und ohne Lichi)

Ausbau: 4 Kiihlgebltsegehiuse,
. Standfugl,

Anwerfrolle bzw. Reversierstarier abbauen, Kraftstofftank abbauen.  Kurbelgehtuse und
| Kurbelwelle

Ziindkabel an der Zindspule und Lichtkabel vom Magnetirdger abklemmen, —
Kihlgebladsekappe abschrauben, Kappe anheben und Zindkabel aus dem Mag-

nettrGger herausziehen. — Magnettrager abschrauben.

Elasfische Kupplung
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Nocken a@ziehen, Schei-
benteder aus der Nut ent-
fernen. — Sechskantmutter.
der Schwungscheibe ab-
schrauben und Schwung-
scheibe mit dem Abzieher
(Spezialwerkzeug) abzie.
hen. (Abb.: 10a). —
Ringmagnet und Lifter
kranz von der Schwung-

scheibe abschrauben.

Abb.: 10 Einbau:

' Litterkranzan dieSchwung-
scheibe anschrauben, so
dafy bei Linksiauf des Mo-
fors die mit 1" (Abb.:
11 @) und bei Rechislaui
die mit ,R" signierte Seite
zu sehen ist, Ringmagnet

anschrauben,

Scheibenfeder einlegen,
dann Schwungscheibe mi
Liufterkranz und Ringmdg-
nei cuf die Kurbelweslle
schieben. Beachten, dal
bei Linkslaui die mit ,L"
bei Rechtsiauf die mit ,R
gezeichnete Nut de

Schwungscheibe  verwen
det wird., -— Sechskan

mutter mit Federscheib

Abb.: 11

gegenschrauben.

Scheibenfeder in die Nut einlegen, Nocken auischieben. Auch hier tir Linksla:
die mit ,L”, fiir Rechislauf die mit ,R” signierte Nut verwenden. — Magnetfrage

mit Dichtung anschrauben. —

Das in der Kithlgeblasekappe befindiiche Zindkabel durch die Gummitilie d
Magnettrégers schieben. — Geblasekappe anschrauben, — Ziindkabel und Lich

kabel anklemmen.

18
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Auswechsein der Einzelteile:
Beim Auswechseln der Einzelteile Abb.: 12 und Schalipian Abb.: 13 beachien!

6 4 1 8

Abb.: 12 Abb.: 13
i — Zindspuie 6 — Kurzschluhknopf
2 — Lichtspule 7 — Lichtanschluk
3 — Kondensator 8 — Zindkerze
4 — Unterbrecherkontakt 1] — Masse
5 — Naocdken
Ziindeinstellung:

Unierbrecherkontakie sdubern und evil, leicht eingebrannte Kontokte polieren.
Koniakiabsiand 6,3—0,4 mm prifen, sonst Zyiinderschraube {Abb.: 14 a} [&sen
und Kontoktabstand durch Drehen der Exenferschraube (Abb.: 14b) einstellen.

Zylinderschraube wieder anziehen.

Zindeinstellehre Bestell-Nr.: 114.31-822-0 ansielle der Zindkerze in den Zylinder-
kopf einschrauben. — Oberen Totpunkt (OT) des Kolbens mit der Zindeinsiell-
lehre fesistellen, Dann Motor entgegengesetzi der Drehrichtung drehen und Vor-
ziindung (siehe Technische Daien) an der Zindeinstellehre ablesen. Hierbei ist
ein Teilsirich auf der Lehre = 1 mm.

Zylinderschrouben (Abb.: 14c) lésen, Ankerplatte so lange drehen, bis die
Stellung erreicht ist, bei der die Unferbrecherkontakte eben &ffnen, — Dieser
Augenblick der Kontakidttnung lakt sich leicht durch eine saubere 0,03 mm
starke Proflehre bzw. mit einer Priflampe, sieche Abb.: 15 und 16, feststellen, —

Bei richtiger Einstellung muf die zwischengeschobene Priflehre leicht aus den .

19

AnlaB-Ziindlicht-
unloge

Vergaser und
Luftfilter,
Drehzohifeinregier

Auspuiftopf,
Zyiinder und Kolben
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Kontakten herauszuziehen
sein oder bei Verwendung
ciner Priflampe muf diese

gerade aufleuchten,

Verdrehung der Anker-

piatte in Drehrichtung d_es;
Motors ergibt Spétzin-
dung, enigegengeseizfes:

Verdrehen Friihzindung.

Nach Konirolle der Kon-.:-f

taktdifnung Zylinderschra u-

ben (Abb.: 14c) wieder]
anziehen und Zindung;

nochmals Oberpritfen.

Polschuhabriff messen
(Abb.: 14d) bei Beginn
der Kontaktdffnung (siehe

Technische Daten}, — 'Ein.‘-'g
stellung des Abrisses nui‘ii
durch Verdnderung des
Kontaktabstandes vorneh:

men, hierbei Toleram

0,3 bis 0,4 mm einhalten.

Abb.: 15
Zwischen Kontakiabstanc
Schaliplan und Polschuhabrif beste
pritlampe fir Zindeinsteliung
Klemme am isolierten hen folgendeBeziehungen

Unterbrecherteil befestigen

Kleiner Kontakiabstand =

grofer Polschuhabrily, gre
ker Kontakiabstand =kle
ner Polschuhabrifs.
Elekfrodenabstand der
Zindkerze 0,4—0.5 m

Trate mit 1Amp.
Stromabgabe bei
4 oder 6 Volt

Netz-
anschiuf
~220V

Maosse des Motors

Abb.: 16 prifen.

20

. s




Zusatzteder durch Linksdrehung des Stellrades soweii vorspanngn, cdafy bei Still
stand des Motors der Gasschieber voll gedfinet bleibf. Dann durch Anziehe
der Klemmschraube Stellrad festsetzen.

Feineinstellung der Drehzahl bei laoufendem Motor durch Drehung des Stellrade

vornehmen.
Linksdrehung {Spannen der Zusaizfeder] erhéhi, Rechisdrehung [Enispannen de
Zusaizieder] vermindert die Drehzahl,

Auspuffiopf
Abbkau:
Ausputfiopt abschrauben.
Dichtflachen séubern, —
Falls Auspuffiopi durch Clkohle im Querschnitt stark eingeengt, Topf demontieren,
Einsatz herausnehmen und Ulkohle entfernen.
Beim Zusammenbau nur Messingmuitern verwenden

Anbau:

Auspufitopf mit Flanschdichtung und Federscheiben an den Zylinder anschrauben.
Bei den Motoren L 200 bis L 375 mit dem Auspuiftopf gleichzeitig auch das Ab-
deckblech bafeshgee'n, welches mit dem angewinkelten Ende nach unfen und zum
- Zylinder zeigen muh.

Reihenfolge bei der Anbringung beachten:

Flanschdichtung, Auspuffiopf, Scheibe, Abdleckbiech Federscheibe und Sechskant.
mutter.

Zylinder und Kolben

Ausbau:

Kraftstofftank abschrauben,

Kihlgeblasekappe abbauen.

Auspuffiopf, Vergaser und Luftfilter abschrauben.

Zylinderkopf mit Dichlung abschrauben,.

Sechskanimutier des * Zy-
linders abschrauben, Zy-
linder aonheben und Kol
ben durch Kolbenstiitze
(Spezialwerkzeug) (Abb.
28) abstiizen.  Zylinde
ganz abnehmen, — Kur
belgehduse abdecken.Kol-
benringe mit einer Kolben.
ringzange abnehmen. —
Seegersicherungen entfer
nen, Kolbenbolzen heraus.
dricken und Kolben ab-
nehmen.

Bei Lagerung des Kolben
bolzens in einem Naodel
lager, Nadein aus den
Abb.: 28 vaeuelqugre entfernen.

Falls Kolbenbolzenlager ausgelaufen, d&eses aus. dem Plevellager herausdricken

hierbei gegenhalten,
Auflagetléchen vom Zylinderkopf, Zylinder U’i‘!d Moforgehaus«a suubern
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pMocharbeit: P
Kolbenbolzenlager in das Plevelauge hineindriicken wund Lager mit einem
Pleuelbuchsenwerkzeug der Fa, Hunger, Minchen, aufreiben. Vorher Gehduse
mit sauberem Lappen gegen herunfergefallene Spéne abdecken.

Kolbenbolzenlager so aufreiben, daf sich der leichieingedlie Kolbenbolzen

von Hand in die Bohrung des Pleuvelauges hineinschieben lafi. Kolben muf
bei senkrechistehender Plevelstange durch sein Eigengewicht kippen.

Nach Entfernen der Spane Lappen abnehmen.

Einbau:
Bei Lagerung des Kolbenbolzens in einem Nadellager, Plevelauge mit Feft cus-
fiillen und die 28 Nadein einlegen. Kurbelgehdusedffnung abdecken.
Kolben so auf das Pleuelauge setzen, dafy der auf dem Kolbenboden befindliche
Pleil zum Auspuftkanal zeigt. — Kolbenbolzen leicht eingedlt mit der Hand durch
Kolben und Pleuelauge schieben. Eine Erwarmung des Kolbens ist nicht erforder-
tichf — Neue Seegersicherungen einseizen. Kolben acuswinkeln (Abb.: 29).
Neue Zylinderfufdichiung
auflegen, — Kolben durch
Kolbenstitze {Abb.: 28)
absilitzen und Kolben-
ringe mit einer Kolbenring-
zange aufseizen. (Die Mo-
toren L 320 und L 375 ha-
ben anstelle des oberen
Kolbenringes einen Tra-
pezring). —
Auf richtige Fixierung der
Ringe durch die Kolben-
ringstifte achten! Kolben
und Zylinderbohrung leicht
eindlen. — Zylinder auf
den Kolben setzen, Kol-
benringezusammendricken
und Zylinder ganz dber
Abb.: 29 den Kolben schieben. —
Kolbenstitze herausziehen, Zylinder mit Sechskantmutiern und Federscheiben
befestigen und Muttern gleichmdbkig Gberkreuz anziehen.
Zvlinderkopt mit neuer Dichtung anschravben. Hierbei missen die 2 Zylinder-
koptmuttern der Tankbefestioung zur Magneiseite zeigen. — Mutiern auch hier
iberkreuz anziehen,

Motor kurz warmicufen lassen, dann Sechskantmuttern vom Zylinder und Zylinder-
kopf bei abgekihlfem Motor Uberkreuz nachziehen.

Kiithlgebldsegehduse

Abbau:

Kraftstoffiank abbauen. Kiblgeptisegehduse,
Kithigeblasekappe abschrauben. - Kurbelgehduse und
Startvorrichiung und Zindanlage abschrauben, Kurbelwelle

Schutzsiebe abschrauben und untere Sechskanischraube herausdrehen.
Zwei Schraubenzieher in die vorgesehenen Ausirdsungen (Abb.: 29 a) vom Kihi-
geblasegehduse einsetzen und Gehduse abdricken. :

Elastische Kupplung
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Anbau:

Kiithlgeblasegehause an-
bauen. Darauf achten, dafy
bei Linkslauf des Mofors
das Luftleitblech rechts
(Abb.: 30a) und bei
Rechtslauf links von der
Magnetseite aus gesehen:
montiert ist.

Schutzsiebe cmschrcube:n.;%

und unfere  Sechskant-

schraube hineindrehen.

Abb.: 30

Standfuf

Abbau:
Moior auf die Seite legen und die 4 Sechskantschrauben herqusdrehen. Standfufy
abrehmen.
Anbau:
Standfuly mit der geraden Seite zum Motor-Abtrieb zeigend an das Motorgehduse
anschrauben.

Kurbelgehéuse und Kurbelwelle
Ausbau:

Kraftstofftank abbcuen.
Kithigeblasekappe abschrauben.
Auspuftiopf abschrauben.

Zylinder abschraubeh, Kolben ausbauen.
Startvorrichtung abbauen,

Zindanlage ausbauen.

Schwungscheibe abziehen.,
Drehzahlfeinregler ausbauen.
Kithlgebidsegehause abschrauben,
Standiuk abschrauben.

Dichtringdeckel von der Abftriebswelle des Motors abschrauben. Seegersicherunt

mittels Seegerringzange von der Kurbelwelle entfernen, Druckscheibe abnehmen
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/‘*\bb.: 31

Zylinderschrauben (Abb.:
31 a/b) aus dem Kurbel-
gehduse herausdrehen und
Gehdusehaflte  Abiriebs-
seite mit Abziehvorrichtung
(Abb.: 32) Bestell-Nr.:
360.31-808-0 abziehen.

Gehdusehdlfte Magnetseife

an den Lagerstellen er-

warmen (Abb.: 33), hier-

beiKurbelwellenende durch

ein Rohr {Abb.: 33 a) schit-
zen. Dann Kurbelwelle
durch leichte Hammerschlé-
ge ausbauven (Abb.: 34). —
Abdichtringe aus Dichiring-
deckel und Gehdusehdlfte
Eer@usn-ehmen.

Kugellager derKurbelwelle

wie folgt mit dem Kugel-

zialwerkzeuge) abziehen:
Abzieher {Abb.: 35 a) lose
auf das Kugellager sefzen.
Haibschalen (Abb.: 35 b}
gegenlegen und Haltering
(Abb.: 36a) Uberschie~
ben, Durch Rechisdrehung
der Druckschraube Kugel-
lager abziehen {Abb.: 36).
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Abb.: 34

Abb.: 35 ' Abb.: 36

Einbau;

Kurbelwelle senkrecht in einen Montagebock einsetzen. — Kugellager Magnet
seite auf 70—90° C erwdrmen, Uber die Kurbelwelle schieben und mit dem Schlag:
rohr {Spezialwerkzeug) leichf bis zum Sitz herunterschlogen (Abb.: 37).

Abdichiring mit. der Dichilippe zum Kurbelirieb zeigend in die Gehdusehdlfte
Magnefseite einsetzen. Kugellagersitz der Gehdusehalite Magneiseite leicht er
wdrmen und Uber die senkrechistehende Kurbelwelle schieben.

Gehdusehdalfte umdrehen (Abhb.: 38), Dichtung auflegen.

Gehdusehdalfte Abiriebsseite am Kugeliagersitz leicht erwéirmen und Kugellage:
einsetzen. Dann 1—2 min warlen, bis die Wdrme des Gehduses auch zum Kugel
lager Ubergegriffen hat. Nun Gehdausehdlffe dber die senkrecht siehende Kurbel
welle schieben (Abb.: 39). —
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Durch leichte Hammerschldge mit einem Gummihammer die Auflageflachen gut p)
anliegen lassen,

Kurbeigehduse mit eingebauter Kurbelwelle umdrehen und die 5 Zylinder-
schrauben (Abb.: 31 a/b) einschrauben. Hierbei die 2 léngeren Schrauben in die
Gewindebohrung der beiden Stege (Abb.:
31 b) einsefzen,

Mit einem Gummihammer einen krattigen
Schlag auf das Kurbelwellenende Schwung-
schetbenseife geben, dann auf das Kurbel-
wellenende der Magnetseite. Dadurch sei-
zen sich die Kugellager und die Kurbelwelle
[kt sich mit der Hand durchdrehen.
Druckscheibe Uber das Kurbelwellenende
Abtriebsseife schieben und Seegersiche-
rung vorsefzen, Abdiéhfriang in den Dicht-
ringdeckel, mit der DichHlippe zum Kurbel-

trieb zeigend, einsefzen.
Dichtringdeckel mit Dichtungan das Mofor-

geh@use anschrauben.

Abb.: 37

Abb.: 38 Abb.: 39
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