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Instrucciones Para el Manejo

Le recomendamos mucho el estudioc de estas
instrucciones !

Zvitara Vd, as! un tratamiento inadecuado de

u maquina y loe correspondientes perjuicios.
Ademas servirl este estudio para familiarizar-
le con las muchas ventajas que le brindan
nuestras maquinas.

Tenga a bien devolvernos la adjunta tarjeta
postal una vez se haya Vd. Impuesto del conte=-
nido de estas instrucciones para que podamos
enviarie los bonos de garantia,



Descripcion de la Maquina Los motocultores STURN van eguipadas

~ de los siguientes equipos de acoplamiento:
A: Xotlor con carburador, fil:iro F., Segadora-guadanadora,
die aire, si &zciadﬁr roles de con dispoasitivo de impulsién
prranque o arrancador reversible, Yy barra de corte

b, Gamolo de velocidad con embrague G. Eguipo paras segar .a mies,
por fuerza cenirifuga

C. Tren de ﬂﬂbrd laje de la toma de H, sguipo cavador
uerza Arbol de toma-fuerza
Jvuu necturla

J, Manilliar con acelerador, capb I. Equipo de arado
de proteccion de c;mb:n de marcha

Le Ruedas con cubos de impulsibn, K. Jispositive para abrir y
Lerrrar sSurcos

L, Aperos accionados por el
Arvol de toma-fuerza

moto=-tomba (aspersadaor)
inpulsicn por correa,

quitanieves etc,

A, dotor con carburador, fiitro de aire, gilenciador, volesa de

grranque ¢ arrancador reversihl

Tomese el tiempo necesario para estudiar las instruceiones ﬂri,.
ralegs de la féabrica de motores ILO y de la favrica constructor
ie ca ruurnﬁ{:‘:faﬂ HING.
tncontrara Vd. en elluas tods lo aue interesa saber sotre el motor
Y el carburador y, en particular, las indicaciones relativas a
-a manera de proceder jurante el periodo de adaptacibn, durante
la utilizacidn del motocultor y en sl casc de eventumles pertur-
srglonag,

“estiros motoccultores wvan 1 "avistod de earcurador = flotador
ar’Nar tipo e AR 27 55 T
JTRC 1) este I.otador ‘anular, el carourguaor funciona perfecta-

ta en ¢ns08 de fuerte inclinacién. El flotador va fija-
> del carburador mediante una bisagra, Zsta bisagra de-
te poseer la bllidad suficiente para permitor sue el flotaasr
por su proplo pesg, mediante el indicador, pueda regular el sumi-
nistiro de carouran®e. A fin de asegurar el perfecto funcionamien-
to cel motor, tanto em posicidn de gas es=tacionario csamo bajo
plena carga, conviene ¢ lorarse del buen funcionamiento de la
iobera de marcha en vaclo,™El carburante llega a la tobera ue
marcha en vacio pasando por e%_tubito ascendenie, emtutido en el
cArter del carburador. Por lo tdwio, nay que vizilar nue este
“ublito no se desprenda durante la npieza o no se retire de su
alojamiento en el chrter del carburad « E1 tubito en :ueariﬁn
tiene que permanecer bvien ijo en su aldlarientc en el chrter

Desde luego, nay que tener ”"ppuidl cuidado
ral que va enroscada en la totera a indicador
cna en vacio se mantengan limpios.

u

e la tobera prineci-
la tobera de car-

El tornillo regulador de aire de iu marcha en vaclo,
“Ienku & la tobera de marcna en vaclo, normalmente dete
bierta unas 1 - t.1f? vueltas hacia atrAs de la posicibn



anrgacado completo, 51 la marcha en vacio del motor en esta
posicion resulta todavia irregular, entonces se cerrarf el
tornillo regular de aire a.go mas, pero maxizamente 1/2 vuﬂlta
hacia airés - de la posicibn de cerrads compieto. Estando e}
tornillo regulador cerrago completo, aumenta consideranl L
el consuma de carsurasnte,
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rfurpaciones:

*1 carburasdor desbord
fuertemente 2l aceciocnar
el pulsador:

5i: el pulsadcr se encalla,
el T'lotador itrabala con
demasliado holgura en su
pisagra; sl el flotador
no estance blen (carbu-
rante en ¢l flotador)

motor no furciona

81: el tornillo de ajuste
de la vAlvula de com-
ouerta de o8 gases
se halla
demasiado salida (1a
vAlvula de gases se
Ra-la demasiado hc HJT;;
ls Tobera de marcha en
vacio estd limpia;
el TYbito ascendente
se hhk caido del chrie
del cArburador

Verifiguese si:tobera principal y to-
bera a indicador o
totera de MAarcha en
vucfﬂ ﬂﬂ:ﬂ*';mtﬂ? 1dR8
vosicidn cordecta del
indicador de tooera en
la valvula de peses
en la pesiciom rormal
el indigcador dete
nallarse en la HPHLnnn
ranura desde arribay
Ei la llegada del cary-
burante sl motor es
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er. 1a ranura superi

£l motor solamente puede ponerse en marcha cuando:

= L™

la palanca de mando del Arbol toma-fuerza "2" se halle

girada hacia arrita o sea gque el Arbol de toma-fuerza esté
desconectado, o cuando la palesnca de mando "R" para marcha
hacia adelante o atras se aalle en posicitn media de march

er. vecio o los cubos de impulsién (véase punto E) de las ruedas
se hallen en la posicidn de marcha en vaclo -0- en el tipo

S 5=U lz palanca de mando grande (véase punto B) se halle en
una posicibén -0O-

iEn olvide nunca gque la mhcuina esté& provista de un embrague
& fuerza centrifuga v nue 8blo esih desconectado cuando el
motor maercha en posicién de gas estacionario !

Al poner en marcha el wmotor frio, accione varias veces el
pulsador de que va provisto el flotador del carburador.

Al marchar el motor, coloque 108 cubos de impulsibn en la
posicitn deseada f?éEEE punto Z). Para evitar gue el motor marche
irregularmente, dejelo marchar algunos minutos en vaclo para
recalentarlo, antes de tratajar con la mAquina.

Para parar el motor pulse el boton de corto circuito montado
sovre el carier del ventilador o cierre el grifo de llegada
de carburante que se encuentra sobre el depdsito de carourante.
51 el moter va provisto de un filtro a balo de aceite, conviene
renovar el aceite en el depbsito de aceite a 1o menos cada
¢iez horas. Para ello se emplea aceite normal para motores
llenando el depbésito hasta el nivel marcado. 5% el zmotor va
provisto de un filtro de aire "himedo", conviene desmontarle
a_menudo, enjuagandolo con gasolina y luepo sacudiéndolo!
Tenga siempre en cuenta que la potencia desarro.lada por Su
motor depende de la cantidad de alre de que dispone.

~stando el motor parado, estara siempre cerrado el grifo de
llegada de carburante, a fin de evitar que el carburante se
cuele hacia el carburador. Estoc vale sobre todo para los
motores galientes, [Al poner el marcha urn motor caliente,

no acclone el pulsador ! E] motor va provisto de una bobins
de luz de 17 vatios/6 voltios. La toma de corriente eléctirica
Se hace mediante el cable disponible, La instalacibén de un
enchufe sobre el carter del embrague puede efectuarse sin
dificultad. El motor ILO L 151 va eguipado de una bujia

Bosch K 145 T 1 o Beru 175/18 u 3,

B, Cambio de velocidad con acoplamiento a fuerza centirifugsa

El cambio de velocidad del tipo § 5 - U posee 3 velocidades

para marcha adelante y 2 para marcha atrds. La marcha de velocidad
del tipo 8 5-ZR o ER=-II1 solamente una velocidad, para marcha
adelante y 1 velocidad para :trés.




Tipo S 5=-Us El exbrague de velocidades y no el movimierto

de marcha "adelante" o "atrls" se efectua mediante la gran
palanca de velocidades que esta fijada en la corredera de
embrague del mando de velocidades ubicada scbre la cubierta

de la caja de velocidades, pasando por la rendija practicacda

ern el capd de proteccidn. Esta palanca de mando lleva 1as mercas
il =0 =111 - 0 - I.

[

rimera velocldad en marcha hacia "adelante" o "atrfs"
posicidn de la palanca de zmando a extrema derecha,

La posicion siguiente es la marcha en wvacioc "Q

I11= tercera velocidad en marcha hacia "adelante" o "atrbs"
posicibn de la palanca de mando cusi en el centro,
La posicibn siguiente es marcha en vacio "O"

I = segunda velocidad en marcna hacia "adelante" o "atrhs"

posicion de la palanca de mando a la extrenma izguierdsn,

La gran palanca de mando de velocidades es amovible, pudibndose
invertiir en ambas direccliones (para segar, o cavar o arar) Se
retira simplemente de su gula en la corredera de embrague del

manco de velocidades y vuelto a este sitio, pero en posicibn inversa,

hecomendamos las siguientes velocidades:
1 velocidad : segar, cavar, arar, acollar, centrifugar
nieve, henificar
II ¢ velocided : segar, cavar, remolcar
111 velocidad : remolcar

Tipos S 5-ER v ER-171:

i reguena palanca de mando "R", emplazada al lado del larguero
central, permite poner en marcha la miquina hacia "adelante”

o "atras". 3i se empuja la pa.anca ae manaoc "H” er direccian
del arbol de toma-fuerza, la mfquina se pone en movimiento
hacia esta direceidbn, por ejemplo, para segar. Si la palanca
"R" es espujmda en direceibn del motor, la mAquina se dirige
en esta direceion, por ejemplo, para cavar o arar.

Entre estas dos posiciones, a medig caming, se encuentre la
marcha en vaclo en cuya posicibn las ruedas como también

el Arbol de toma-fuerza guedan desconectados,

In log tipos de miguina : § 5 U, § 5 - ER y ER 1I, ante toda
maniobra con una u otra manivela de mando, se volvera hacia

-6 derecha el acelerador que se halla en el brazo derecho

el marillar de la macuina, o sea gue se hard funcionar

e- motor "en vaclo", a fin de desezbragar el acoplamiento
centrifugo. Las ruedas dentadas en el tren de engrana jes

deven estar paradas y solamente entonces se podra maniobrar

los mandos ! Las ruedas dentadas no deben rechinar al maniobrar

ol ura velocidad no embraga enseguida, o sea, cuando se siente
resistencia al maniobrar con la palanca de mando, dfése un
poce de Fas con el acelerador & fin de que 1as ruedas dentadas

modifiguen su posicidn reciproca. Vuélvase entonces a la posi-




cibn de "gas estacionario" Y ensayese de nuevo de peniobrar
.48 palanca de mando.

Fara parar la maguina en el curso del trabajo, vasta volver el
aceleragor a la extrema derecha; esto reduce el niimero de
r*vﬂlucianea del motor, se desaconecta el embrague centrifugo

¥ la maguina se para.

Los em oragues centrifugos no estéar _

el orden y no desembragan, finica- ensritige TaRigw:de gia
mente cuando un resorte de traccibn-
enire .as masas E']f"r ienao la fuer-

za centrifuga- estid roto, o cuando
ung de estos PPnUP Leg fe &nnalla en
su mangultio, cuando una espiga de

gula de los pesos n#uuri fugos esth
en contacto con la campang de aco-
plamiento o cuando la guarnicibn
de acoplamiento esta averiada - A
fin de poder verificar el embrague
scentr iilitui, gse desmontarfi el motor,
u1ubu'na.‘1“uu los tres tornillos

de fijacibn de la caja de embrarue,

51 desea Vd. encargar nuevos resor- ' TARCE |
T . & L s _REE |
tes de traccion, debe Vd, indicar-
= .
nes el tamano de las modarzas
ﬂ:ttifﬁ;ua, pues estas tiernen un ancho de 25 mm o %4 mm.

e . . ' a*
vuando el motor haya sido separado, no debe de ningin modo

porerse en marcha, ya que de lo conirario el embrague centri-

fuzo ge dislocaria con violerciz,

Z1 camblio ge velocidades contiene 2 litros de aceite para
engranajes SAE 80, De vez en cuando hace falta verificar el
nivel dﬁ- acelte en el tornillo de control marcado en rojo

gue 8€ he ll:. al lado lzqulcrjﬂ del cambio de veloecidades

en relac JLDI'I &l motor). Cuando la méquina se halla en nosicidn
ae trabajo (o sea con el equipo segador/guadafador acuplndﬂ

0 con el ﬁ"uipﬂ cavador acoplado) el cambtic de velocidades
debe estar lleno de aceite hasta el nivel de este t,rn:-l
de con "u‘ El cambio de aceite debe efectiuarse cada 100 horas
de trabajo, pero a lo mencs una vez al aflo. E1 aceite gastado
debe evacuarse por el tapbn roscadec de purga de aceite que se
halia en la parte inferior del eng l‘ﬂ..f‘*,‘,ﬂr ¥y por ei tapbn roscado
de purga en el Arool ae toma-fuerza., El aceite nuevo se llenn
per el tornillo de llenado marcado en la tepa de la caja de
velocidades,

i |

Csiren de engrana jes del Arbtol toma-fuer za con hrool ge

toma-fuerza desconectable.

]

. tren de engranajes del arbol de toma-fuerza sirve para la
'*pu.ﬂimn del &rbol ae toma-fuerze., =1 irbol de toma-fuerza
accliona todos los equipos y aperos que se adaptan al firtol
de toma-Zuerza, tal como: enuipo segador, equipo cavador,
impulse por correa, aspersador de éﬂﬁnljﬂ‘. bomba pare abonos
liquidos, quitanieves ¥y henificador répido.




El &rbol de toma-fuerza es embragado y desembragado mediante

La palanca de mando "Z"., Al empuiar la palanca "Z" hacia arriba

ge desembraga el artol de toma-fuerza. Al apretar la palanca "3"

fNacia abajo, se embraga el arbol de toma-fuerze,

Antes de poner el motor en marcha, se desconectarl siempre el
irbol de toma-fuerza a fin de evitar gue el equipo de trabajo
entre en funcibn bruscamente,

Al embragar el Arbol de toma-fuerza, primeremente se girara
a la derechsa el acelador gque se halla en el brazo derecho
del manillar, o sea que se reducirf la velocidad del motor
en la posicidn de gas estacionario, a fin de que el acopla-
miento centrifugo guede desembragado,

Al acciornar la palanca de mando "2", nunca se empleari fuerza;
ert caso de resistencis désge aiu:?re un goipe de acelerador
(como ya indicado bajo punto "B"

sanillar con acelador y capd de cubierta sobre cambio de

ve.oclidades

Destornillando el tornillo de empufadura,
pueden girarse los ocrazos del manillar
180%hacia la derecha o hacia la izquier-
da. Ademfs hay % posiciones interrmedias,
51 la mhquina va provista de un disposi-
tivo de maniobra rapida del menillar,
parz girar los brazos del manillar, se
empujaréd la palanca excéntrica nacia
arriba. Ura vez efectuade la maniobra
del manillar se apretari de nuevo el tor-
nillo de empufiadura fuertemente o en el
uispositivo de manigbra rapida, se apre-
tark la palanca excéntrica hacia atajo,

La palanca excéntrica del dispositivo de maniobra ripida
del manillar puede ajustarse mediante el tornilleo regulador
de caveza cuadrada. 2l gentado por entalladura que se
ercuentra entre el larguero central y la piega de soporte
debe eotar siempre bien tensado, pues de lo contrario el
dentadc se estropea.

Soltando los ternillos de fijacion en la pieza de soporte,
pueden ajustarse los brazos del manillar tanto verticalmente
como horizentalmente., Las dentaduras laterales en el disposi-
tivo de ajuste rapido de los brazos del manillar permiten

w1

n ajuste de los brazos segln la aliura en cualquier posicién

sin considerer la posicidbn de los brazos en el plan horizontal.

Al modificar la posicidn de los brazos hay que tener cuidado
de no averiar el tiro de gas, pues esto desajustaria la
posicion de gas estacionario del motor. En el brazo izquierdo
del manillar se halla una caja de herramientas. Debe contener
el utillaje completo como también una buifla de recambio.

£l capbd protectior bombeado, necesaric para segar y aue solo
e sumiristra con la moto-segadora. esth sujetado por dos
tornillos al larguero central, mientras gue su fijacién

en el carter del tren de engranaje de la toma de fuerza

esth sujetada por dos bridas de fijacidbn que esthn aseguradas
por tornillcs. Estas bridas de fijacibn para soportar el capb
protector beombeado van enroscadas en la perforacibn central

|
|

-
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de las tres ubicadas en el cArter del tren de engranajes de
toma-fuerza, cuando hay gue colocar el capd protector bombeado,
0 Sea, cuando Se va a segar.

Para desmontar el
capb se suelta
este primerzmente
del larguero prin-
cipal y luego se
desliza lateral-
mente fuera de los
manguitos de caucho
de que van provi-
stas las bridas de
fijacibn,

El montaje del ca-

p0 se efectua por

orden inverso y para este fin conviene antes engrasar ligeramente
la abrazadera del capd protector a fin de sue esta abrazadera se
deaslice con mAs facilidad en los mancuitos de caucho.

in el larguero central se halla una perforacibn de 25 mm de §#
que sirve para enganchar el gancho de acoplamiento del remolque,
Los remolques a un solo eje son acoplados, introduciendo el
pértigo”desde arriba y asegurfindolo por chaveta rebatible,

El pértigo debe engrasarse bien antes de colocarse, Luego se
coloca el soporte para el catefoto {ojo de gato). Al efectuar
transportes con el motocultor por las vias plblicas en 1a
Keplivlica Federal Alemana es obligatorirllevar catafotos.

Atention: Solo se pueden utilizar remolgues a un solo eje

con freno reglamentario, ya que el nmcotocultor no posee freno
propio. - Ademfs el remolque deberhd ir provisto de una instala-
cibn de alumbrado reglamentario., El enchufe de la instalacidn
eléciricn se efectua en la bobina de alumbrado del mctor; en el
carter del embrague es poaible coleocar una toma-fuerza Bosch
Ko. VM/DF 2/1.

Ruedas de traccibn con cubos de propulsibn

Neumaticos 3,50-8 son provistos para los siguientes trabajos:
segar, cavar 32 cm - 65 cm, remolcar, acollar y cubrir, Para
trabajar con el equipo de cavar a via estrecha se requieren
ruedas especiales, Para arar se necesitan neumfticos

4.00-12 con bridas intermedias.

En los reumaticos de %.50-8 el ancho de via normal es de

42 em. Intercambiando las ruedss de traccibn de derecna a iz-
quierda y vice-versa se puede obtener un ancho de vig de 36 em.
Zste ancno puede utilizarse para el trabajo con el equipo

de cavar de 32 cm, Naturalmente también sirve este ancho de
via para segar. Téngase en cuenta que las puntas de los per-
files de los neumaticos miren er el sentido de la marcha de

la mAguina.

Caracteristicas del tipo 8 $-U

Los cubos de impulsion de esta mAguina permiten tres ajustes:

&) Pijo: Retire los estribos de tiro de los perncs de ballesta
girfndolos de manera tal gque vengan a enclavarse en las
entalladuras de los cubos de arrastre. Este ajuste es



utilizable para segar, cavar como también para los trabajos de
remolgue,

t) Rueda libre limitada: Coloque los estribos de tiro de
ormz que tengan contacto con las superficies apropiadas

de los cubos de Impulsibn, En esta posicibn el perno de
ca.lesta engatilla fijamente zl rodar las ruedas de traceidn
en una direccion, mientras que ias ruedas de traccidn se
rueven librerente en la dirececibn opuesta., Al inversar la
posicion de los estribos de tiro colocados contra las
sugerficies de contacto de los cubos de arrastre se obtiene
el ‘efecto contrario,

a) y la otra en "libre limitada", la movibilidad de la méquina
en el travajo se aumenta sensib_emente.

Al ajustar una ce las ruedas en "file" como indicado raio

¢) dMarcha en vaclo: Retire los estricos de tiro y enclévelas
er. en una de las entalladuras de la parte alin, %n esta
pnﬂiﬂibn 108 pernos de ballesta »o estén engatillados ¥y
la méguina puede fAcilmente desplazarse a mano.

fenga presente que en esta posicibdn ge los estribos de
fijacidn, el motocultor no puede ser puesto en marcha
por su motor,

| T 5 - = - g i
| 03 dos engrasadores de los cubos de irmpulsibn de las ruedas
deben engrasarse dfizriemente !

osicldon de marcna

ICUHHJD los cubos de impulsifn se hullan er
i 3
a vehlculos rapidos,
§

en vaclo, evitese acoplar el motoculter

pues estlo desgasia los cubos de impulsidn

lipo S5U fijo marcha en

3 | vacio
- - Sy |'l\' . | i = 'l '.
i | i | i ;
& o’ =2 =
ek T I:--:__ & ..Jl ek 3 I I

fijo rueda ltbre avt+  marcha en | Tipo S5ER

]
{imitada vacio

Caracteristicas de los tipos 3 5 - ER y ER=I1:

e

Los cubos de impulsiton permiten 2 ajustes:

a; Pijo Se retiran los estribos de tiro de los pernos de
"TE-_ ) i 2 ~ F -
ballesta, girandoles de forma tal que se enclavan en la
canura de los cubos de irmpulsibrn, Los cubos de impulsibn
estan anora fijamente unidos con el Arbol. Esta posi-
¢i0rn deve guarderse para poder trabajar con la m quina

b) Marcha en vaclo Se retiran los estribos de tiro y los
estrivos sujetadores se colocan sobre la parte elevada a
traves de la ranura, Ahora los pernos de ballesta estan

8in ergatillar y es fécil empujar la nhguina. Téngase cuidado

que en esta posicion de los estribos ce sujecidn 1a maquina
ng sef puesia en marcha por el motor.



